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Flight Lieutenant vlieger Jean Noël Charles Marie Joseph Vandaele 

* 25 december 1912 -  † 28 september 1944 
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1. ‘Gooi hem maar in een kuil!’ 
 

De slag om Arnhem eindigt voor de geallieerden in een debacle. Britse vliegtuigen verhevigen hierna 

de beschietingen op alle mogelijke transporten. Vooral de gebieden langs de grote rivieren worden 

nauwlettend in het oog gehouden. Als reactie plaatsen de Duitsers op de brug over de Noord bij 

Alblasserdam opnieuw luchtafweer geschut. Ook iets verder op de A 15, ongeveer daar waar later 

tankstation de Noord komt, wordt luchtafweer geïnstalleerd.  

Op 28 september 1944 voeren vier jagers van de R.A.F. een verkenningsvlucht uit boven de 

waterwegen rond de Alblasserwaard. De vier jagers maken deel uit van het 609 squadron dat op dit 

moment is gestationeerd op de basis Merville, vlakbij het Franse Lille (Rijsel). Dit squadron opereert 

onder het 2e TAF (Tactical Air Force). De jagers zijn alle vier Hawker Typhoons, ze hebben de 

beschikking over vier 20 mm Hispano kanonnen. Bovendien kunnen deze toestellen ook 8 raketten en 

twee bommen van elk 500 kg onder de vleugels vervoeren. 

Op de Lek ontdekken zij enkele lichters en openen het vuur. Aan de steiger voor het Waardhuis van 

het waterschap de Overwaard bij Elshout (Kinderdijk) wordt de lichter Mirjam van Schipper Koppelaar 

getroffen. De luiken springen, versplintert de lucht in. Van alle kanten breekt het geweld van Duits 

luchtafweergeschut los. Zelfs het geschut dat bij Dordrecht staat opgesteld, vuurt granaten af op de 

vier toestellen. Om de trefkans te verkleinen zetten de geallieerde piloten hun kisten op zijn kant en 

scheren er laag mee over de boezem. De Belgische officier vlieger Jean Noël Charles Marie Joseph 

Vandaele is met deze actie vermoedelijk net even te laat. De onderzijde van zijn toestel en daarmee 

de motor is geraakt en er valt niets meer te redden. Hij trekt zijn koepel naar achteren, gespt zich los 

en springt… 

Zijn parachute gaat evenwel niet meer open, hij bevindt zich op te geringe hoogte. Hij komt neer in 

het Kortland, op het stuk land waar later de Alblasserdamse ijsclub haar onderkomen zal vinden. Zijn 

lichaam slaat een halve meter de zachte veenbodem in. Zijn Vliegtuig klapt steil naar beneden en 

belandt met een grote steekvlam in een sloot van de polder Kortland. De Duitsers zijn snel ter plaatse 

en vinden de dode piloot. Hij wordt uit het veen gehaald en bij armen en benen opgepakt, in een 

vrachtwagentje gedeponeerd, en naar de begraafplaats achter de oude toren gebracht. 

Begrafenisondernemer C. den Ouden krijgt van burgemeester Oldemans de opdracht de begrafenis te 

verzorgen. ‘Gooi ‘m maar in een kuil.’ Dit gebeurt echter niet! Den ouden vervaardigt een beklede 

volledig afgewerkte kist. Zes drager zorgen voor een eervolle begrafenis van deze gesneuvelde 

geallieerde piloot, J.N.C.M.J Vandaele, registratienummer 117611 werd geboren op 25 december 

1912. Enige weken later presenteert Den Ouden de gemeente Alblasserdam een rekening van FL. 62,- 

Op last van Oldemans wordt deze echter geweigerd. Het afwikkelingsbureau van de Landelijke 

Ondergrondse zorgt later dat Den Ouden toch nog voor zijn werk betaald wordt. 

In 1947 krijgt het graf van de Belgische piloot een klein monumentje met de opschrift: ‘Er is geen 

grotere liefde, dan zijn leven te geven voor zijn vrienden.’ Het is geschonken door mevrouw Smit –

Keeman, dokter A. de Haan en J.C. Smit. Later wordt dit kleine monumentje vervangen door een 

officiële steen van de oorlogsgraven stichting. In de jaren zeventig van de vorige eeuw richt men achter 

de oude toren een kleine erebegraafplaats in, waar ook piloot Vandaele een plaatsje krijgt. 
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Hydraulisch pompje van het wielstel 

van de in het kortland 

neergeschoten Hawker Typhoon 

van de Belgische piloot Jean Noël 

Vandaele. 

 

 

 

 

 

 

Als herinnering aan dit gebeuren krijgt de propeller van de R.A.F jager een plaatsje in de tuin van 

landbouwer J.C. Tuytel, Kortland 4. De tand des tijds zal echter dit aandenken vernietigen.  

Bron: De waard in Oorlogstijd, deel 2 hoofdstuk 50.  

           geschreven door Ad Korpel. 
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2. Aanleiding en bronnen. 

Naast het verhaal opgetekend in het boek ‘De waard in Oorlogstijd’ is er ook een getuigen verklaring 

beschikbaar op video, deze opname dateert uit 2011 en hierin wordt Dhr. Jan Terlouw uit Alblasserdam 

geïnterviewd over deze gebeurtenis door een verslaggever van Rijnmond TV en deze opname is te 

vinden op Youtube. Dhr. Terlouw beschrijft hierin hoe hij destijds op 14 jarige leeftijd ooggetuige was 

van het neerstorten van de MN 954. Hij bevond zich op een veld dicht bij de plek waar het lichaam van 

de piloot neerviel. Ook was hij degene eerste die bij het lichaam van de piloot arriveerde. 

Dhr. Terlouw heb ik leren kennen doordat hij vanaf 

2007 verschillende malen als oud militair aanwezig 

was bij de Herdenking bij het Oorlogsmonument in 

Bleskensgraaf, gewijd aan de twee Canadese 

bemanningsleden van Havilland Mosquito DZ 432. 

In die tijd ben ik enkele keren bij hem op bezoek 

geweest in Alblasserdam en heb met hem uitvoerig 

gesproken over zijn herinneringen aan het verhaal 

van de Typhoon MN 954. Wat mij destijds het meest 

raakte in deze gesprekken en dit blijkt ook uit het 

video fragment was het feit dat hieruit bleek wat 

een enorme impact deze gebeurtenis op hem heeft 

gehad. Zodanig dat dit hem zijn gehele leven heeft bezig gehouden. Voor mij persoonlijk zijn deze 

gesprekken van jaren geleden met dhr. Terlouw de aanleiding geweest om in 2016 actief met dit 

verhaal aan de slag te gaan en deze geschiedenis verder te onderzoeken! 

Een derde ooggetuige sprak ik eind 2017 naar aanleiding van een andere crash, nadat ik met Dhr. Wim 

Vermeer in Breda een gesprek hadden gevoerd over de Avro Lancaster die in Molenaarsgraaf 

neerkwam. Vertelde ik hem aan het eind van ons gesprek nog terloops over het nieuwe ‘project’ in 

Alblasserdam. Hij reageerde verrast en vertelde dat hij ook bij het wrak van dit toestel was gaan kijken 

kort nadat deze was neergekomen.  

Wim zat destijds in Alblasserdam op de 

MULO en de crash was ook de leerlingen 

niet ontgaan. Uit school zijn zij naar de 

plek des onheils gegaan en hij beschreef 

de crashsite als volgt:  

Het toestel was onder een schuine hoek 

en enigszins op zijn kant neergekomen. 

Het was in de wal van een vrij brede 

sloot ingeslagen. Het staartgedeelte van 

het vliegtuig was aan de oppervlakte 

gebleven en was daar nog zichtbaar aan 

de oppervlakte. Andere details wist hij 

zich niet goed meer herinneren.  

 

   

 

Rechts Dhr. Terlouw † tijdens herdenking in 
Bleskensgraaf 

Dhr. Wim Vermeer † bij de opgegraven Rolls Royce motor 
van Avro Lancaster ND 559 in Molenaarsgraaf 
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Ergens in 2014 hoorde ik van een vriend Bill Tuytel geboren in het Kortland en op jonge leeftijd met 

zijn ouders naar Canada geëmigreerd, waar het wrak van MN 954 zich ongeveer moest bevinden 

omdat het land waar het toestel tijdens de oorlog was neergekomen in het verleden van zijn oom was 

geweest. En dat daar vlakbij een schuurtje had gestaan. Waar de ouderen regelmatig een neutje 

dronken. Bij het sloten kwamen er dan regelmatig kleine delen van het toestel aan de oppervlakte. Hij 

verwees me naar de in Oud Alblas wonende heer Hans Helderop (Peperstraat) die me wel meer kon 

vertellen. Ook een gesprekje met hem gaf meer duidelijkheid en met de detector ben ik naar de plaats 

gegaan waar het toestel zich moest bevinden. Hier werden al snel wat kleine gecorrodeerde aluminium 

onderdeeltjes gevonden die waarschijnlijk van het toestel afkomstig waren.  

Hierna verdween dit onderzoek weer op de plank maar 

nadat in mei 2017 het monument voor Avo Lancaster ND 

559 was onthuld en Jaap van Renswoude die de Merlin 

motor die in dit monument verwerkt is had gerestaureerd.  

Was ook zijn interesse gewekt en vroeg of er nog andere 

verhalen waren. We zijn toen samen naar deze locatie 

gegaan en ontdekte diverse grote signalen met de magneto 

meter in de oostelijke oever van de sloot achter het ijsclub 

gebouwtje van de Alblasserdamse ijsclub. Ook ontdekten 

we met een prikpen dat er verschillende onderdelen zich 

dicht aan de oppervlakte moesten bevinden en 

probeerden deze met de schep te bereiken. Door het 

grondwater dat langs de sloot erg hoog stond was dit 

onmogelijk.  

Na enkele weken droog weer in de zomer van 2017 lukte 

het om enkele brokstukken die zich op minder dan een 

meter diepte bevonden bloot te leggen. Het bleek onder 

andere om het zogenaamde combustion starter system 

van het onfortuinlijke toestel te gaan dat in enkele losse 

onderdelen naar boven werd gehaald. Na alles thuis zorgvuldig te hebben schoongemaakt waren we 

verbaasd en enthousiast over de uitzonderlijk gave staat waarin deze onderdelen zich bevonden. Na 

deze ontdekking heb ik contact gezocht met de voorzitter van de Belgische afdeling van de 609 sq. 

Association om meer gegevens boven tafel te krijgen van piloot Jean Vandaele. Hij kon ons een 

uitgebreid dossier toesturen met daarin veel informatie over de betreffende piloot en ook bevatte dit 

dossier een uitgebreide beschrijving over het onderzoek en de inspanningen die dhr. Terlouw destijds 

had verricht om de omgekomen vlieger te herdenken. Ook bevatte dit rapport het circumstantional 

report van Vandaele’s wing leader Norman Leslie Merret over de crash. 

We besloten om te proberen om in contact te komen met de nabestaanden van de piloot en na een 

oproepje op het internet forum luchtvaartgeschiedenis.be kregen we enkele weken later onverwachts 

hulp uit België en bracht een contactpersoon de verbinding tot stand met de familie van de 

omgekomen vlieger.  
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Goede morgen,  

 Zoals via Messenger besproken heb ik een tijd geleden het dossier van Jean Noël Vandaele gaan 

inkijken in het Centrum voor Historische Documentatie van de Krijgsmacht. Ik zal de belangrijkste 

documenten uit dit dossier doorsturen via mail. In verband met het opzoeken van eventuele 

familieleden kan ik U het volgende melden (deze info heeft U misschien reeds via andere kanalen 

ontvangen). 

 Jean Noel Vandaele was gehuwd met Edith Maria Reine Victoire Huens (gehuwd d.d. 20.7.1939 te 

Kortrijk) en hadden samen één dochter:  

Chantal Madeleine Maria Vandaele, geboren te Kortrijk op 29.4.1940. Chantal Vandaele huwde met 

Pierre Marie Joseph CAUCHIE (geboren te Sint Agatha Berchem op 9.6.1937) op 23.2.1963 in Kortrijk, 

zij hebben samen twee kinderen: 

 Pauline Edith Marie CAUCHIE, geboren te Elsene op 4.2.1966 en Charles Jean Paul CAUCHIE, geboren 

te Elsene op 4.6.1969 

 Pauline CAUCHIE huwde op 9.9.1989 met Herve Gerald Joseph THOMAS en hebben een dochter: 

Magali Claire Chantal Alexandre THOMAS, geboren te Ukkel op 15.9.1992. 

Ik probeer om één van de familieleden te contacteren en houd u op de hoogte. De documenten mag U 

in de loop van vandaag verwachten. 

 Met vriendelijke groeten  

 Steven Volckaerts 

 

 

Goede morgen Arjan,  

Hierbij stuur ik U een kopij van een rapport (datum onbekend) dat door Squadron Leader Cajot werd 

opgemaakt naar aanleiding van zijn zoektocht in de buurt van Rotterdam, waarschijnlijk kort na de 

bevrijding. Tijdens zijn zoektocht heeft hij met de lokale politiediensten gesproken, lokale 

begraafplaatsen bezocht en de wijde omgeving van Rotterdam onderzocht maar heeft hij blijkbaar 

geen bruikbare informatie kunnen vinden i.v.m. het verdwijnen van F/Lt Vandaele. 

Wel beschrijft hij dat hij een vliegtuigwrak heeft onderzocht nabij de weg Apeldoorn-Arhnem. De 

beschrijving van de gevonden onderdelen en de omstandigheden van de crash lijken overeen te komen 

met deze van Typhoon JP842 van 247 Sqn die op 21.9.1944 neerstortte nabij de Arnhemse weg in de 

buurt van Beekbergen. Volgens de gegevens vermeld op de website van de CWGC, werd dit toestel 

geraakt door FLAK toen het een konvooi aanviel op de weg Arnhem-Apeldoorn en stortte het daarna 

neer nabij de Arhnemse weg. De piloot, F/O Robert William Walker-Lutz (RAF service nr. 141363), 

sneuvelde in de crash en rust nog steeds op de begraafplaats van Ugchelen-Heidehof. 

Het verschil tussen de datum van de crash vermeld in het rapport (1/2 september 1944) en de 

crashdatum van F/O Walker-Lutz (21 sept 1944) kan verklaard worden door het feit dat het onderzoek 

van Sqn. Leader Cajot enige tijd nadien gebeurd is en dat de ooggetuigen misschien niet de juiste datum 

hebben onthouden. Zoals gesteld is dit slechts een veronderstelling.  

Mvg, Steven 
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3. Kort levensbeschrijving Flight Lieutenant Jean Noël Vandaele. 

Flight Lieutenant Jean Noël Vandaele werd geboren op 25 december 1912 in de Menen België op 21 

jarige leeftijd in 1933 ronde Jean zijn rechten studie af. Hij wordt in 1934 opgeroepen voor militaire 

dienst. Op 30 november 1935 wordt Jean bevorderd tot korporaal in dienst van de Belgische 

luchtmacht. En begint aan de vlieger opleiding. Op 16 oktober gaat hij uit dienst met groot verlof.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Jean Noël Vandaele trouwt op 20 juli 1939 met Edith Maria Reine Victoire Huens en kort nadat het 

echtpaar terugkeert van hun huwelijksreis word Jean op 26 augustus 1939 opgeroepen op het vliegveld 

van Tienen te verschijnen naar aanleiding van de mobilisatie in België. Op 29 april 1940 enkele dagen 

voor het uitbreken van de vijandelijkheden aan het westfront wordt er in het gezin Vandaele een 

dochter geboren Chantal Madeleine Maria Vandaele, ze komt ter wereld in hun woonplaats Kortrijk. 

Tijdens de eerste dagen van de oorlog op 15 mei 1940 wordt zijn afdeling overgeplaatst naar een 

training centrum voor watervliegtuigen aan de Atlantische kust in zuid Frankrijk in de buurt van 

Bordeaux. Na de capitulatie wordt hun unit verplaatst naar Toulouse en keert op 4 augustus 1940 terug 

in het dan al bezette België. Op 1 september 1940 wordt het gezin Vandaele herenigt in hun 

woonplaats Kortrijk. 

In juni 1941 sluit Jean zich aan bij een verzetsgroep, hij ontvangt zijn opdrachten uit Brussel en bouwt 

een goede relatie op met een verzetsgroep uit Oostende. In september 1941 wordt deze groep 

opgerold door de Duitse bezetter en men besluit om Jean met een pakket geheime documenten naar 

Lissabon in Portugal te sturen. Hij vertrekt op 13 oktober vanuit Ieper weet na een gevaarlijke reis vol 

moeilijkheden zijn missie met succes te voltooien en arriveert begin december in deze stad. 

Jean besluit niet terug te keren en maakt van een gelegenheid die zich voordoet om naar Engeland te 

reizen waar hij op 13 januari 1942 aankomt. Na een uitvoerige screening in Engeland die elke 

Engelandvaarder moest ondergaan. Begint Jean op 30 maart 1942 aan zijn opleiding tot gevechtspiloot 

een langdurige en moeilijke opleiding die op diverse plaatsen eerst in Engeland waar hij zijn basis 

training krijgt en daarna in Canada waar hij in oktober 1942 zijn eerste solo vlucht maakt.  
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In april 1943 krijgt hij zijn Silver Wings opgespeld wat hem uitzonderlijk trots zal hebben gemaakt. 

Weer ruim een jaar later uiteindelijk op 30 juli 1944 wordt Jean ingedeeld bij het 609e RAF squadron 

dat voornamelijk is uitgerust met de machtige Hawker Typhoons en begint hij met het vliegen van de 

levensgevaarlijke en moeilijke missies boven Noord Frankrijk, België en uiteindelijk ons land. Hij doet 

dit vanaf het dan al bevrijde in noord Frankrijk gelegen vliegvelden:  

juli 1944 - september 1944: 

B.7 Matragny, Frankrijk 

september 1944: 

B.23 Morainville, Frankrijk 

september 1944: 

B.35, Baromesnil, Frankrijk 

september 1944 - oktober 1944: 

B.53, Merville, Frankrijk 
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Jean Vandaele heeft in de 2 maanden dat hij operationeel is 25 missies het geluk aan zijn zijde, totdat 

uiteindelijk op de 28e september van het jaar 1944 zijn geluk op is en hij de dood vindt op 

Alblasserdamse bodem. Slechts enkele honderden meters van het indrukwekkende Kinderdijkse 

molen gebied. Misschien had Jean wel een moment van verrukking en onbedachtzaamheid over zijn 

uitzicht op de molens en was hij hierdoor een moment te laat met het op zijn kant gooien van zijn 

Hawker Typhoon. We zullen het nooit weten… 

Wel weten we nu precies waar zijn toestel op de grond insloeg want bij de recente bagger 

werkzaamheden in de Kortelandse polder kwamen er diverse brokstukken aan de oppervlakte die deze 

laatste blikken door de 

ogen van deze dappere 

Belgische vrijheidsstrijder 

gevangen hebben. 

Waaronder een stuk 

centimeters dik glas van 

de kogelwerende 

voorruit en een 

verwrongen deel van de 

cockpit rand van de door 

Jean zo gewaardeerde 

‘Tiffy’.  
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De kleinzoon van Jean, Charles waarmee inmiddels een goede betrekking mee is ontstaan  woont in 

Engeland en is in zijn opa’s voetsporen getreden. Hij heeft in huidige vredestijd een minder roemruchte 

vliegeniers carrière weten op te bouwen. In deze functie brengt Charles geen bommen en raketten 

maar passagiers naar diverse populaire Europese vakantie bestemmingen in dienst van 

vliegmaatschappij TUI. Charles zijn moeder, de enige dochter van Piloot Jean Noël Vandaele die het 

leven met een rouwende moeder en het opgroeien zonder vader als een pijnlijke wonde ervaren, zij is 

inmiddels op hoge leeftijd (88) en heeft het nalatenschap van haar vader aan Charles overgedragen. 

Zodoende kon Charles dan ook veel informatie verstrekken over de vliegcarrière van zijn opa. 

Enkele citaten uit ons e-mail contact; 

Hello Arjan  

Thank once again for this nice get together and this emotional memory of my grand father you gave 

me. It is sad we didn’t have a bit more time to speak about what could still be found of his typhoon and 

also for me to show you the items I have got from him. In that respect, if you wish to have any access 

to those, let me know and I send them to you via pictures-mail. I hope you will enjoy the rest of your 

visit of Britain and as discussed, will keep in touch. 

Best regards, Charles. 

 

Arjan, 

Having always focussed about my grant father and less about the plane, I might have noticed 

something relevant coming back from our meeting, I had a look at his logbook to see if the plane 

numbers appears on his last mission and does as MN954, I also check on this small picture I have with 

a magnifying glass and believe the number match. Therefore, I think I might have a genuine picture of 

the plane you are looking for. I send you the picture next. 

Good night, Charles. 

 

 

Hello Arjan 

Here are some documents and picture Arjan which I hope will be helpful the 3 of September, please do 

apologise on my behalf not being able to attend and say thank you to the persons present for the 

interest they show toward my brave gran father. I’m myself much less brave since I’m flying a safe jet 

in peaceful time however proud to have follow a bit Jean and by coincidence be based in England close 

to what was the 609 squadron base in the UK. 

Kind regards, Charles. 
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4. Training in Canada 

Royal Air Force (RAF) Station De Winton, Alberta 
Home of No. 31 Elementary Flying Training 
School  (EFTS) 
 
In 1940 the federal government expropriated land from 
two men reluctant to sell as they had homesteaded in 
the De Winton area in the 1880s. However, the 
Canadian government had chosen their land as a site for 
the British Commonwealth Air Training Plan and 
construction of No. 31 Elementary Flying Training School 
(EFTS) began in early 1941. Being a Royal Air Force base, 
RAF staff were in charge, but in the summer of 1942, the 
school became civilian operated and instructors arrived 

predominantly 
from a flying club in Malton, Ontario. Men from many 
countries had trained here by the time the school was 
closed in September 1944. 

The base has not been used for many years and has 
fallen into disrepair. A lonely gun battery remains on 
the property, which is now privately owned. 

 

Royal Air Force (RAF) Station Calgary, Alberta 
Home of No. 37 Service Flying Training School (SFTS) 

No. 37 Service Flying Training School (SFTS) was a Royal Air Force base opened in 
1942. After the war, the aerodrome remained active and became the City 
Municipal Airport. Today, this site is the home of the Calgary International Airport. 
Most of the buildings that were constructed for the BCATP have long since been 
dismantled, however the Calgary Aerospace Museum is located in one of the few 
remaining hangars. 

 

Royal Air Force (RAF) No. 5 (Pilots) Advanced Flying Unit. 

The school was formed on 26 April 1920 at RAF Shotwick and redesignated No. 5 Service Flying 
Training School from 3 September 1939. It used a variety of aircraft including de Havilland 
DH.9's, Avro 504's, Sopwith Snipe's, Westland Wapiti's, Avro Tutor's, Gloster Gauntlet's, 
Westland Wallace's, Hawker Audax's, Hawker Hind's, Fairey Battle's, Hawker Hurricane's, North 
American Harvard's, Miles Master's, Airspeed Oxford's, Miles Magister's and de Havilland Tiger 
Moth's. 

It was disbanded in April 1942 at RAF Ternhill by redesignation to No. 5 (Pilots) Advanced Flying 
Unit. 

 

javascript:openFootnote('%3cb%3eCivilian:%3c/b%3e%20A%20person%20who%20is%20not%20employed%20by%20the%20military.');
javascript:DynaPop(1,'images/aero_space_museum_det.jpg', 'The British Commonwealth Air Training Plan (BCATP) Memorial Gardens at Royal Air Force (RAF) Station Calgary, home of No. 37 Service Flying Training School. The hangar in the background is now the Calgary Aero Space Museum.',55)
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5. Het 609e squadron R.A.F. Tally HO!! 

Formatie 

No. 609 Squadron werd op 10 februari 1936 geformeerd op RAF Yeadon. De eenheid maakte deel uit 

van de Royal Auxiliary Air Force. In juni 1936 kreeg het eskader de beschikking over de Hawker Hart, 

welke in december 1937 werden vervangen door de Hawker Hind. Op 8 december 1938 ging de 

eenheid over naar RAF Fighter Command. Voor trainingsdoeleinden, op vliegtuigen met intrekbaar 

landingsgestel, werden een aantal Fairey Battle toestellen ingezet. In augustus 1939 ontving het 

eskader de Supermarine Spitfire Mk I jager. 

Operationeel 

Toen de Tweede Wereldoorlog in september 1939 uitbrak, werd No. 609 (West Riding) Squadron van 

reserve eenheid tot een volledig operationele eenheid. Als thuisbasis kreeg het vanaf mei 1940 de 

basis RAF Northolt. Van hieruit nam het eskader deel aan de gevechten om Duinkerken en Operatie 

Dynamo, de evacuatie van troepen uit Duinkerken. 

Tijdens de hierop volgende Slag om Engeland, opereerde de eenheid vanaf RAF Middle Wallop, met 

een vooruitgeschoven flight op RAF Warmwell. No. 609 (West Riding) Squadron, werd van hieruit 

ingezet voor de verdediging van de Zuidkust, ten Westen van Londen. 

In februari 1941 werd de eenheid overgeplaatst naar RAF Biggin Hill en opereerde gedurende die 

zomer ook boven bezet Frans grondgebied. In november 1941 werd het eskader tijdelijk uit de 

frontlinie teruggetrokken om bij te komen en te hergroeperen op RAF Digby. Na deze rustperiode, 

kwam No. 609 (West Riding) Squadron, in het voorjaar van 1942, aan op RAF Duxford en ontving het 

de nieuwe Supermarine Spitfire Mk V. Al snel hierna werd de eenheid omgeschoold voor gebruik van 

de Hawker Typhoon, waarmee het eskader zich meer ging toeleggen op een rol als eskader voor 

grondaanvallen. 

Voorafgaand aan de invasie van Europa, nam No. 609 (West Riding) Squadron, deel aan het aanvallen 

van Duitse radarinstallaties aan de Franse kust. Tijdens de invasie en de opmars hierna, nam het 

eskader deel aan aanvallen op gronddoelen ter ondersteuning van grondtroepen, met behulp van 

onder de vleugels aangebrachte raketten. 

De eenheid verplaatste zich in november 1944 naar Nederland. In april 1945 werd Plantlunne in 

Duitsland de thuisbasis. 

Na de oorlog 

Na afloop van de vijandelijkheden, werd het eskader teruggetrokken uit operationele dienst en 

wederom onderdeel van de Royal Auxiliary Air Force. De thuisbasis in 1946 werd RAF Church Fenton, 

gevolgd door RAF Yeadon. Als reserve eenheid maakte het eskader gebruik van de deHavilland 

Mosquito NF.30 nachtjager om later om te scholen naar de Vickers Spitfire LF.16.  

In 1951 trad bij No. 609 (West Riding) Squadron het straaljager tijdperk aan met de omscholing op de 

Gloster Meteor. Met de omscholing kwam de eenheid wederom op RAF Church Fenton terecht. Tijdens 

de Korea oorlog kreeg de eenheid voor korte tijd wederom de status van operationele eenheid. In 

maart 1957 werd het eskader, evenals alle andere eskaders van de Royal Auxiliary Air Force, geheel 

opgeheven. 

Op 1 juli 1998 werd te RAF Leeming een Air Defence Support Squadron opgericht, dat op 1 oktober 

1999 het nummer 609 kreeg toegewezen. Het werd echter geen vliegeskader, maar een 
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grondverdedigingseskader, voor de bescherming van vliegvelden. Tussen februari 2003 en augustus 

2003 fungeerde het als beschermingseenheid voor de RAF basis te Ali AL Salem tijdens Operatie Telic, 

maar een deel van de eenheid opereerde op de RAF basis Al Uedid in Qatar. De eenheid is sindsdien 

regelmatig operationeel in Irak en Afghanistan. 

 

Tally-ho dateert uit ongeveer 1772, en komt waarschijnlijk van het Franse taïaut, een uitroep gebruikt 

om de honden op te winden bij het jagen op herten.  

Tally-ho wordt ook gebruikt op het platteland in Noord-India, om honden te alarmeren. Dit wordt in 

India uitgesproken als lio-ho. Waarschijnlijk is dit woord hier geïntroduceerd door Britse kolonisten.  

 

Modern gebruik 

Luchtmacht; Deze uitdrukking werd vaak gebruikt in de Tweede Wereldoorlog door Engels sprekende 

piloten om te zeggen dat ze een vijandelijk vliegtuig hadden gezien. Tegenwoordig wordt het nog wel 

zo gebruikt, maar dan wordt het vaak afgekort tot "Tally."  

Tally-ho was het eskadronmotto van het eskadron nummer 609 van de Royal Air Force (de 

luchtmacht van Engeland), een beroemd geworden eskadron uit de Tweede Wereldoorlog.  

Luchtvaart; De uitroep wordt ook gebruikt door piloten in commerciële vluchten, als antwoord op de 

luchtverkeersleider. Het wordt net als in de Tweede Wereldoorlog afgekort, bijvoorbeeld als de 

luchtverkeersleider waarschuwt dat er ergens een vliegtuig al aan het landen is, antwoordt de piloot 

als hij deze gezien heeft: "Tally". Dit is echter niet helemaal correct, en staat dus ook niet in de FAA 

Pilot-Controller Glossary. Het komt ook doordat dit gebruik afkomstig is uit de luchtmacht in de 

Tweede Wereldoorlog. Deze piloten gebruikten deze frasering alleen bij vliegtuigen die ze van plan 

waren te vernietigen. 

 

609 squadron poseert samen met hun mascotte William ‘Billy’ the Goat (rechts)! 

https://www.google.nl/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&cad=rja&uact=8&ved=2ahUKEwjUi8Ss4JzdAhUQy6QKHdeeCh0QjRx6BAgBEAU&url=http://spitfiresite.com/2010/04/the-amazing-career-of-officer-billy-de-goat.html&psig=AOvVaw2Yf-BpeCoy13GcvO9OA6Bu&ust=1535992457198562


Hawker Typhoon 1B    MN 954 PR-G     crashed at Alblasserdam September 28, 1944 
 

Lest we Forget 609 R.A.F. SQUADRON  Tally Ho!            21 

 

6. De HAWKER TYPHOON - SPECIFICATIE F.18/37 

In 1938 schrijft het Air Ministry de Specificatie F.18/37 uit. Hier werd in bedongen dat er een 

jachtvliegtuig moest komen met niet minder dan vier 20-mm Hispano kanonnen. Deze zware 

bewapening vroeg wel om een zeer zware motor, minstens 2000 pk. Hawker, die dan midden in de 

productie zit van haar Hurricane, stelt toch een toestel voor met twaalf 7,7 mm Browningmitrailleurs, 

maar de eis van het Air Ministry is onverbiddelijk. Het Verenigd Koninkrijk heeft de keuze uit 

verschillende motoren. Er wordt gekozen voor een lijnmotor boven de Bristol Centaurus stermotor. 

Veel ontwerpers kunnen (nog) niet geloven dat een luchtgekoelde stermotor een jachtvliegtuig tot 

goede prestaties kan brengen. De ontwerpers van Hawker onder leiding van Sydney Camm maken 

twee ontwerpen, één met de Napier Sabre (N) en één met de (R) Rolls-Royce Vulture. 

 

PROTOTYPE TORNADO EN TYPHOON 

Prototype van de Hawker Tornado (P5219) met de Rolls-Royce Vulture motor (Let op de radiator in 

het midden onder de romp) 

Begin 1938 worden er vier prototypes besteld, twee Type R en twee van het Type N. De uitvoering met 

de Rolls-Royce Vulture draagt de naam Tornado en het prototype met de Napier Sabre krijgt de naam 

Typhoon. De Vulture van Rolls-Royce bestaat uit twee blokken, elk met twaalf cilinders in een X-

opstelling die één krukas aandrijven. De Napier Sabre is een dubbele twaalf cilinder van het boxer-type 

met twee krukassen die samenkomen in een reductiekast. Beide motoren worden vloeistof gekoeld 

en het vermogen ligt ongeveer gelijk, 2000 pk. De eerste Tornado, de P5219, wordt te Kingston 

gebouwd en op 6 oktober 1939 maakt het toestel haar eerste vlucht.  
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Het monster, de Napier Sabre motor 

Op het eerste gezicht lijkt het toestel op de Hurricane, mede doordat de radiator in het midden onder 

de romp geplaatst is en het landingsgestel een brede basis heeft en naar binnen wordt ingeklapt. 

Opvallend zijn de twee rijen van uitlaten aan beide zijden. Een verder opvallend kenmerk is het op een 

autoportier gelijkende deurtje om de cockpit binnen te klimmen. Hawker sleept een order binnen voor 

1000 toestellen, 500 Tornado's en 250 Typhoons, de rest zal gebouwd worden met de motor die het 

beste zal bevallen.  

Een later prototype van de Hawker Tornado (P5224) (Bij dit prototype is de radiator onder de motor 

aangebracht) 

Tijdens het testen van de Tornado P5219 wordt al snel duidelijk dat de luchtwervelingen rond de 

radiator de stroomlijn verstoren bij hoge snelheden en wordt de radiator, net als bij het prototype van 

de Typhoon, naar de kin verplaatst.  
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Het prototype van de Hawker Typhoon (P5212)  

Op 24 februari 1940 kiest het prototype van de Typhoon (P5212) het luchtruim. De hooggespannen 

verwachtingen van dit toestel vallen zwaar tegen, de berekende snelheid van 747 km/u wordt niet 

gehaald, de motor blijkt uiterst onbetrouwbaar. Op 9 mei 1940 ontsnapt testpiloot P.G. Lucas aan de 

dood als vlak achter de cockpit de romp begint te breken. Met een briljante noodlanding brengt hij het 

toestel terug. Hij had eruit kunnen springen, maar dan had men nooit de toedracht van de schade 

kunnen achterhalen.  

 

Een voorproductiemodel van de Hawker Typhoon (P5216) 

 

IN PRODUCTIE, EXIT TORNADO, ENTER TYPHOON 
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Omdat Hawker volop in de productie van de Hurricane zit, wordt de constructie van de Tornado 

uitbesteed aan AVRO en de Typhoon aan Gloster, zusterbedrijven van de Hawker Siddley Group. In 

1941 zijn de bedrijven gereed om de productie ter hand te nemen. De toestellen zijn dan verder 

aangepast. Zoals wijzigingen aan de wieldeuren, de vier gewenste kanonnen zijn geplaatst, extra 

ramen achter de cockpit en het kielvlak met richtingsroer zijn dan vergroot. Zorgenkind blijken de 

motoren te zijn.  

Close-up van de cockpit met het 'autoportier' en extra glas aan de achterzijde 

 

Hawker krijgt toestemming een Centaurus te plaatsen. Deze Tornado maakt op 23 oktober 1941 haar 

'maiden-flight'. Maar het was al te laat, de Tornado zou niet verder ontwikkeld worden, ondanks dat 

het toestel beter vliegt dan de Typhoon, stiller en vooral veel sneller. Pas in juli 1942 mag Camm een 

Centaurus in een Typhoon II plaatsen. Door verdere tegenwerkingen van Air Marshal Wilfrid Freeman, 

een tegenstander van de stermotor, wordt de productie van dit toestel stil gelegd. Later zal er nieuw 

leven in het toestel geblazen worden en als de Tempest bekend worden (waar later de Fury en Sea 

Fury weer uit voortkomen). De Tempest zou de meest succesvolle jager van Hawker worden.  
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Typhoon IB (EK139), HH-N, 175 Sqn RAF, voorjaar 1943 

Gloster begint op 27 mei 1941 met de productie van haar Typhoons te Hucclecote. De eerste honderd 

hebben nog twaalf mitrailleurs, de rest wordt gebouwd met de vier kanonnen. Tijdens de productie 

worden verschillende typen Typhoon getest, kortere vleugels, langere vleugels, enkele en dubbele 

aanjagers, en met camera's uitgerust. Van de laatste worden er later 60 afgeleverd aan de RAF.  
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Productie Typhoon EK286 in april 1943 (nog met de oude cockpitkap) 

De eerste Typhoons worden aan de RAF geleverd bij het 56 Squadron te Duxford aan het einde van 

september 1941. Bij de RAF raakt de Typhoon bekend als de 'Tiffy'. Dat klinkt liefelijk, maar dat is het 

toestel van verre. Het is soms een drama. Op de vliegkwaliteiten is weinig aan te merken. Als de motor 

het doet dan loopt het als een naaimachine. Maar startproblemen blijven het toestel achtervolgen, en 

om de 25 uur is de Sabre toe aan een grote beurt.  

 

Tijdens luchtduels is de Typhoon geen partij tegen de Fw 190. Bij heftige manoeuvres blijkt nog wel 

eens de staart te willen afbreken. Menig toestel gaat zo verloren. Als extra versteviging wordt  een 

krans van plaatjes rond de achterzijde van de romp geplaatst. In januari 1943 wordt begonnen met het 

testen van een 'bubbel-kap' cockpit op de plaats van de de zware overkapping, met de op de 
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autoportier gelijkende toegang. De testen zijn meer dan positief en de nieuwe kappen worden in 

productie genomen bij de latere Typhoon Mk IB. 

 

Een fraaie close-up van een Typhoon Mk IB (met de druppel-kap) 

In de vrij korte periode dat de Typhoon operationele vluchten maakte, verloren veel piloten het leven 

in het toestel. Alleen al tijdens de missies in Normandië verloren 151 piloten het leven. Aan het einde 

van de carriëre van de Typhoon stond de teller op 666 omgekomen vliegers.  

Specificaties: 

Fabrikant : Hawker Ontwerper: olv. Sydney Camm   

Gebruik: jachtbommenwerper      Bemanning: 1 

Motor: Napier Sabre IIA H-type 24 cilinder zuigermotor  Vermogen: 2.180 pk 

Spanwijdte: 12,67 m  Lengte: 9,73 m   Hoogte: 4,52 m 

Vleugeloppervlakte: 25,9 m² 

Gewicht leeg: 3.992 kg       Geladen: 6.010 kg 

Snelheid: 652 Km/u 

Plafond: 10.650 m  

Bereik: 982 Km (volledig geladen 821 km) 

Bewapening: 4 x 20mm Hispano kanonnen 

Externe bewapening: 2 x 454 kg bommen of 127mm (27-kg) raketten of afwerpbare 205-liter 

brandstoftank 

Eerste vlucht: (6 oktober 1939; Tornado-prototype) Typhoon; 24 februari 1940  

Aantal gebouwd: 3.330 (allen Gloster Aircraft gebouwd) 
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7. De crashlocatie van MN 954 

Aan het waterschap de Nederwaard langs de Kortelandse kade ligt het perceel waar het wrak van 

Hawker Typhoon MN 954 zich in de bodem bevind. In de oostelijke wal van de eerste sloot recht achter 

het Ijsclub gebouw van de Alblasserdamse Ijsclub. Tijdens de tweede wereldoorlog waren alle percelen 

nog grasland en ver na de oorlog heeft men hier het Alblasserbos aangepland en is dit openbaar 

toeganklijke terrein in eigendom van staatsbosbeheer.  Het bos wordt veel gebruikt door wandelaars 

en mensen die er hun hond uitlaten. Ook wordt er veelvuldig gespeeld door kinderen. 

In augustus 2017 zijn er op grote 

schaal bomen gekapt in het bos 

i.v.m. Iepziekte en is er in opdracht 

van Staatsbosbeheer onderhoud 

uitgevoerd aan de sloten door deze 

uit te baggeren. Er was toen 

blijkbaar bij de opdrachtgever niet 

bekend dat zich in een van de 

sloten het wrak van MN 954 

bevond. Wat niet vreemd was 

omdat deze wraklocatie niet bleek 

te zijn opgenomen in de risicokaart 

gemaakt door het bedrijf Saricon.  

Tijdens deze baggerwerkzaamheden zijn de restanten van de Typhoon aan de oppervlakte gekomen. 

Alsmede enkele 20 mm patronen van de Hispano kanonnen die door dhr. Blom medewerker van 

staatsbosbeheer zijn meegenomen naar het kantoor van Staatsbosbeheer op de Donk in Brandwijk. 

In het natuurgebied de Donkse laagten heeft de EODD deze ekele dagen later na dat er door Dhr. Blom, 

teamleider bij staatsbosbeheer melding gedaan was van de vondst bij de politie gecontroleerd tot 

ontploffing gebracht. 
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8. De Hawker Typhoon preservation group 

Omdat de Typhoon niet het beoogde jachtvliegtuig blijkt te zijn wil het Air Ministry het toestel 

schrappen. Maar door, onder andere, de inzet van de jonge vlieger Roland Prosper Beamont van het 

609 Squadron die de Air Staff weet te overtuigen van het geweldige potentieel vermogen van de 

Typhoon. Niet meer als hoogvliegende jager maar als grondaanvaller, met bommen en later raketten.  

 

                

Roland Prosper Beamont en het logo van 609 Squadron  

 

 

Na zeer succesvolle aanvalsproeven wordt de complete voorraad Typhoons ingedeeld bij het 2nd 

Tactical Air Force. De Typhoons lijken iets op de Fw 190 en om verwarring te voorkomen worden de 

Typhoons in 1943 uitgerust met brede witte en zwarte strepen. In 1944 zouden vanwege de invasie in 

Normandië alle geallieerde vliegtuigen voorzien worden van deze strepen. Rond D-Day heeft Gloster 

bijna 2000 Typhoons gebouwd en staan 26 squadrons gevechtsklaar in de 2nd TAF. De Typhoons 

worden ingezet als een nieuw tactisch wapen. Grondtroepen staan in radiocontact met de vliegeniers. 

Als er zich een obstakel op de weg bevindt, een Duitse tank of een anti-tankkanon, dan wordt een 

groep Typhoons opgeroepen om de doelen met hun kanonnen, bommen en 27-kg's raketten te 

bestoken. In de derde week van augustus 1944, als de Duitse terugtrekkende troepen vast komen te 

zitten in de 'Zak van Falaise', houden de Typhoons vreselijk huis. Hier worden de voertuigen en tanks 

van de Duitsers massaal vernietigd. 

Na de intrede van de Hawker Tempest, vliegt de Typhoon nog enige tijd missies naast de Tempest, 

maar aan het einde van de oorlog verdwijnt de Typhoon snel van het toneel. En direct na de oorlog is 

er al geen Typhoon meer te vinden. Tegenwoordig is er nog maar 1 redelijk compleet exemplaar echter 

niet luchtwaardig over, Typhoon Mk IB, MN235, deze staat in het RAF Museum te Hendon 
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Typhoons houden huis in de 'Zak van Falaise', (weergegeven in een dramatisch schilderij van Robert 

Taylor) 

 

9. Doelstellingen 

In Nederland was lange tijd een deel van een staartsectie te vinden in het museum op de vliegbasis 

Twente. Dit toestel, Typhoon Mk IB, RB396, XP-W van het 174 Squadron maakte een noodlanding nabij 

Denekamp op 1 april 1945 na getroffen te zijn door luchtafweer. De piloot, Flt. Lt. Chris House wist uit 

handen van de Duitsers te blijven en meldde zich twee dagen later weer bij zijn eenheid. Het wrak 

kwam na de oorlog in handen van een chemisch bedrijf. Maar kwam uiteindelijk in Twente terecht en 

later in Fort Veldhuis. Eén zijde was gerestaureerd, de andere kant werd origineel gelaten. Dave 

Robinson van de Hawker Typhoon Preservation Group wist de staartsectie te bemachtigen. Nu is dit 

deel één van de belangrijkste onderdelen om een Typhoon weer luchtwaardig te maken. Streef datum 

is 2024, 80 jaar nadat de Hawker Typhoon een bijna beslissende rol speelde tijdens de landing in 

Normandië. En de verbeten gevechten om vaste voet aan de grond te krijgen op het Europese 

vasteland ‘D-Day.’ De strijdt die van grote invloed is geweest op onze wereld van vandaag. 
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Hawker Typhoon Preservation Group admin@hawkertyphoon.com  

12th December 2017  

  

Dear Sir/Madam,  

The Hawker Typhoon Preservation Group was registered as a charity in the UK in May 2016, a natural 

progression to a project that had started in 1999. The aim of the charity is to restore Hawker Typhoon 

Mk Ib RB396 to flight as a permanent active memorial to the crews that built, serviced and flew the 

Typhoon and to finally represent the crucial contribution that the squadrons made to the allied 

advance in Europe. From 3317 aircraft built only one complete aircraft survives (MN235) and a single 

major section of a genuine combat veteran (RB396). When the airframe is completed the charity has 

committed to display the aircraft throughout the UK and Europe in recognition of the sacrifices made 

by the crews.  

There are many challenges that the project faces however, one of the biggest ones is to fill in the 

tremendous amount of engineering data that has been lost since the aircraft was withdrawn from 

service in 1946. Many of the original engineering drawings have been lost but the data can be reverse 

engineered using original parts and those parts recovered from crash locations. With modern 

technology parts that appear to be damaged beyond recognition can be scanned and recreated.  

Without research and recovery groups throughout Europe we would not be able to restore RB396 to 

flight, parts from several Typhoons are already providing essential information (JR439, MN532, R7708, 

JR523 & MN912). For every aircraft and pilot that has been identified a more detailed biography is 

created, our way of acknowledging the contribution made to RB396.  

The Hawker Typhoon Preservation Group would be honoured to be able to assist The Royal Dutch Air 

Force, Belgian Air Force and the 609 Squadron Association in any way we can during the research and 

possible recovery of Hawker Typhoon MN954, to honour F/L Vandaele by using details that his aircraft 

could supply to ensure that RB396 can return to the skies and to provide, should it be required, a 

permanent home where they will be made available for public view.  

 

 Yours Sincerely, 

  

David Robinson (Project Founder & Trustee) 

 +44(0)7989 303402  

  

Sam Worthington-Leese (Trustee)  

+44(0)7944 804017 
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Typhoon Mk IB, RB396 onder restauratie tot vliegwaardig 

 

Niet alleen bij deze Engelse organisatie is er serieuze belangstelling maar ook vanuit België is er 

interesse en medewerking aangeboden. Dit blijkt wel uit de reactie van de Belgische voorzitter van het 

609 squadron Association. 

 
Beste Arjan,  
 
Je kan ook nog tussen de lijnen meegeven dat de Belgian Air Force Association, alsook de Belgische 
Luchtmacht, 609 Sqn Association, F-16 Vlieger en specialist terzake Peter Celis, dankbaar zijn voor 
jullie werk en in stand by zijn mocht er hulp nodig zijn in welke hoedanigheid dan ook.  
 
We hopen dat het toestel kan geborgen worden omdat het van veel belang kan zijn als toegevoegde 
waarde naar het huidige Typhoon Project toe in de UK. Maar dat schrijven heb je al in je uiteenzetting 
verwerkt.  
 
Beste groeten en Tally Ho !!!  
 
Succes namens ons allen en breng onze kist terug naar huis.  
 
Conrad K. Roumieux 
609 Sqn Belgian Branch Office 
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Mocht er daadwerkelijk serieus gaan worden nagedacht om de resten van de Alblasserdamse Typhoon 

te bergen. Zijn er naast een mogelijke bijdrage aan het Engelse restauratie project nog meer goede 

redenen om dit te overwegen.  

• Het potentieel veiligheidsrisico op te ruimen dat wordt gevormd door de aanwezigheid van 20 mm 

munitie op de wraklocatie, en een (kleine) mogelijkheid op nog achtergebleven 3 inch raketten.  

• Een stuk belevingsarcheologie te laten plaats vinden, wat wil zeggen dat door middel van een berging 

het erfgoed van de tweede wereldoorlog onder de aandacht wordt gebracht. Door middel van tastbaar 

bewijs bloot te leggen van de strijd gevoerd om Europa. En ons land te redden uit de klauwen van de 

Nationaal socialisme.  

• Door dit te doen op lokaal niveau komt de geschiedenis op een bijzondere en tastbare manier tot 

leven. Vooral wanneer dit gebeurt in combinatie met een tijdelijke expositie en een te ontwikkelen 

speciale lesbrief voor de plaatselijke scholen over de lokale geschiedenis van de tweede wereldoorlog. 

• Als de uitkomst zal zijn dat een berging niet haalbaar of wenselijk is, zou ik graag zien dat er langs de 

Kortelandsche kade nabij de plaats waar Jean Vandaele zijn leven gaf een informatie bord zal worden 

geplaatst dat aan deze 

geschiedenis zal herinneren.  

En ben dan ook graag bereid 

mij hiervoor hopelijk met 

medewerking van de 

Gemeente Alblasserdam en 

een lokale organisatie in te 

zetten.  

 

Er is veel gebeurt in 

Alblasserdam tijdens de 

oorlog! Al in de eerste dagen 

vielen er veel doden onder de 

burger bevolking door Duitse 

lucht bombardementen te 

betreuren.  

 

Onschuldige mensenlevens 

die het meer dan waard zijn 

herdacht te worden.  

 

Ook kunnen er gemakkelijk parallellen getrokken worden naar moeilijke maar zinvolle thema’s in het 

heden zoals vluchtelingen problematiek, en onschuldige slachtoffers die helaas dagelijks nog vallen in 

de complexe en gespannen wereld waarin wij vandaag de dag leven…   

 

Voorbeeld van herdenkingsbord geplaatst in gemeente Lingewaal 


